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مقدمه

كيي از وسايل حمل و نقل كه در دنياي امروز از جايگاه خاصي برخوردار شده هواپيما 
است. شايد بشر تا يك قرن قبل تصور نمی‌کرد كه بتواند به مانند پرندگان به پرواز درآيد. 
برادران رايت در س��ال ۱۹۰۸ موفق به س��اخت اولين هواپيما شدند كه در ارتفاع يك صد 
متري پرواز كردند: از همان زمان هواپيما متولد شد و تا به امروز بيش از صد سال از عمر 

آن می‌گذرد. 

اي��ن اختراع در راس��تاي خ��ود قواني��ن و مقرراتي را ب��ه ارمغ��ان آورد، معاهدات و 
كنوانس��يون‌هاي متفاوتي شكل گرفت كه از جمله آن مي‌توان به كنوانسيون ورشو مصوب 
۱۲ اكتب��ر ۱۹۲۹ اش��اره كرد و پروت��كل لاهه مصوب ۱۹۵۵ كه متعاق��ب آن براي اصلاح 
مواردي از آن صادر ش��ده اس��ت. كشور ايران عضو اين كنوانس��يون است و از قوانين آن 
تبعيت ميك‌ند. هواپیما، این وس��یله نقلیه سریع و مطمئن، سالهاست که وارد عرصه حمل 
و نقل ش��ده اس��ت، با وجود این مسافران هواپیما و کسانی که محموله‌های ارزشمند خود 
را با این وس��یله ارس��ال می‌کنند از حقوق و امتیازاتی که به صراحت در پیمان بین‌المللی 
ورشو و در قوانین داخلی و دستورالعمل‌های سازمان هواپیمایی کشوری ایران مقرر شده، 

آگاهی چندانی ندارند.

زمینه ایجاد و پیشرفت حمل ونقل هوایی در قرن بیستم فراهم شد. پیشرفت‌هاي هوایی 
از یک طرف باعث راحتی مضاعف در حمل ونقل بار و مسافر می‌شود و از طرفی، برخی 
مشکلات در ابعاد مختلف از جمله مشکلات حقوقی و تجاوز به قلمرو حاکمیتی کشورها 

را ایجاد می‌کند. 
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هر ساله حوادث و جرایم زیادي درون هواپیماهاي مسافربري توسط مسافران ناسازگار 
و قان��ون ش��کن رخ می‌دهد که به نوبه خ��ود موجبات اخلال و ناامن��ی در پرواز، تهدید 
جان��ی و مالی مس��افران و نگران��ی دولت‌ها را فراه��م می‌کند. به این عل��ت، دولت‌ها با 
جلس��ات و گفتمان‌هاي متعدد در راس��تاي حل مش��کلات حقوقی ای��ن پدیده، دور هم 
 جم��ع ش��ده‌اند تا با اجم��اع از وضع مبهم��ی که بر عرص��ه حقوق هوایی س��ایه افکنده
 رهایی یافته و با تصویب قوانین و مقررات بی‌طرفانه، زمینه ایجاد یک کنوانسیون بین‌المللی جامع و
متحدالش��کل را فراهم نمایند. این کتاب بر آن اس��ت تا به حقوق کیفری از حمل و نقل 

هوایی بپردازد. 

ه��دف اصل��ی از تدوین کنوانس��یون‌های بین‌المللی در زمینه حم��ل و نقل جدایی از 
تبیین قواعدی یکسان در چهارچوب بین‌المللی رفع تعارضات موجود میان قوانین داخلی 
کشورهاس��ت. هر چند که برخی از کنوانسیون‌ها مانند ورشو و... چندان با تغییرات حمل 
و نقل هم خوانی ندارد اما پروتکل‌های الحاقی توانسته است این کمبودها را جبران نماید. 
کنوانسیون مونترال در مورد نحوه رسیدگی در دعوی کیفری به تشریح بیشتری می‌پردازد. 
س��رگردانی کنوانسیون‌های بین‌المللی در مس��ئولیت متصدی حمل و نقل روشن است. از 
نظ��ر ما به عنوان مثال می‌توان گفت که متصدیان حمل تابع قواعد مختلفی از جمله رژيم 
ورش��و، رژيم ورش��و/ پروتكل لاهه، موافقت نامه متصدیان حمل مونترال 1966 مقررات 
IIA1 / MIA2، مق��ررات موافق��ت نامه 97/2027، کمیس��یون اروپا یا ترکیب��ی از این افراد 

می‌باش��د. حمل و نقل انتقال اش��خاص و کالاها از نقطه‌ای به نقطه دیگر است. صنعتی که 
به تجهیز ملزومات حمل و انتقال اشخاص و کالاها می‌پردازد بخش مهمی از اقتصاد ملی 
را تشکیل می‌دهد که به صنعت حمل ونقل شهرت یافته است.)نظریان و همکاران، 1394، 
12-13( حمل و نقل هوايي از امور زيربنايي و كيي از اجزاي مهم چرخه توليد و مصرف 
به شمار مي‌آيد كه در سيستم ملي كشورها در بخش خدمات قرار مي‌گيرد. بهترين مسير، 
امن‌ترين راه، س��ریع‌ترین و سالم‌ترین وسيله حمل و نقل با رعايت حداقل زمان و هزينه، 

1.  International institute of aviation

2.  Minimum IFR altitude



11مهدقم 

همه سبب توجه به حمل و نقل هوايي شده است. صنعت حمل و نقل هوايي در هر منطقه 
و كشوري جنبه استراتژيك دارد.)شیرازی،1386، 11(

حم��ل و نقل انتقال اش��خاص و كالاها از نقطه‌ای به نقطه دیگر اس��ت. صنعتی كه به 
تجهیز ملزومات حمل و انتقال اشخاص و كالاها می‌پردازد بخش مهمی از اقتصاد ملی را 
تشکیل می‌دهد كه به صنعت حمل ونقل شهرت یافته است. این صنعت سه بخش اساسی 
دارد:تجهیزات ساختاری كه مشتمل است بر شبکه‌های حمل و نقل )مانند جاده‌ها، خطوط 
راه آه��ن و...( و ترمینال‌ه��ا مانند بنادر، فرودگاه‌ها، وس��ایل حمل و نق��ل مانند كامیونها، 
هواپیماها؛ عملکرد یعنی ضوابطی كه وسایل-حمل و نقل بر اساس آن در شبکه‌های حمل 

و نقل حركت میك‌نند مانند ضوابط قانونی و آیین نامه‌ها حمل و نقل.

حمل و نقل هوايي در مقايس��ه با ديگر روش‌هاي حمل و نقل داراي مزاياي عمده‌ای 
می‌باشد كه منجر به استفاده روزافزون از اين روش براي جابه جائي مسافرين و كالا شده 
اس��ت اين مش��خصات عبارتند:،گنجايش واحد حمل و نقل؛ س��رعت واحد حمل و نقل 
هوايي: س��رعت مهمترين عامل برتري حمل و نقل هوايي نس��بت به س��اير وسايل حمل 
و نقل بوده اس��ت، ش��عاع عمل يا شعاع پرواز مس��تقل هواپيماها؛ منظم بودن برنامه‌ريزي 
در س��رويس‌دهي، آس��ايش و راحتي، ايمني: ايمني هواپيماها از ايمني خودروهاي زميني 
بيشتر اس��ت. سهولت استفاده: سهولت اس��تفاده از هواپيما را مي‌توان بيشتر امري دروني 
دانس��ت مثلًا عبور راحت از اقيانوس��ها و عدم اجبار در تعويض وس��يله حمل و نقل در 
خش��كي و دريا از نكات بسيار مثبت هواپيما بشمار می‌رود. قيمت: اغلب مهمترين عامل 
انتخاب وس��يله حمل و نقل، هزينه‌هاي آن است. سنگين بودن هزينه‌هاي هوايي از عوامل 
محدودك‌ننده مي‌باش��د. در دنيا بودجه‌ای كه به مس��افرت وتفريح اختصاص ميي‌ابد س��ه 
برابر بودجه‌اي است كه صرف امور دفاعي مي‌شود. در برخي از موارد هزينه حمل و نقل 

تشيكل دهنده بزرگترين بخش كل هزينه سفر است.)اسکندری،1388، 61(

دعوی کیفری به دلایل مختلفی ممکن اس��ت به وقوع بپیوندد گاه سقوط هواپیما، عدم 
ایمنی هواپیما، اعمال زور، عدم انجام تعهدات مربوط به مس��افر و حتی بار ممکن اس��ت 
نم��ود پیدا کند. از این منظر در برخی موارد مس��ائلی بروز می‌کند که س��بب اقامه دعوی 
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کیفری توسط اشخاص بر علیه شرکت‌های هواپیمایی یا بالعکس گردد. در قوانین کیفری 
برخی کشورها این مورد پیش بینی گردیده است مانند کشور مالزی که در قانون مجازات 
خود1 به آن پرداخته اس��ت. بیشتر این قوانین تدوین گردیده مربوط به حمل و نقل هوایی 

داخلی است.

حقوق کیفری تدوین گردیده، مربوط به جرائم داخلی س��رزمینی اس��ت، یعنی منش��أ 
حق��وق کیف��ری تبیین گردیده برای کش��ورها، منطبق با اعمال صلاحیت س��رزمینی خود 
می‌باش��د. البته کشورهای که عضو کنوانسیون ش��یکاگو هستند باید قوانین جنایی خود را 
در این مورد منطبق با کنوانس��یون‌های حمل ونقل کیفری بین‌المللی و قطعنامه‌های مجمع 

)ICAO Doc.10022,2013(.عمومی ایکائو تنظیم نمایند

بنابراین با توجه به مش��روحات بالا این یک مسئله اولیه در تدوین قواعد داخلی برای 
حمل و نقل هوایی داخلی است؛ اما در مورد پروازهای بین‌المللی یا به اصلاح حمل ونقل 
بین‌المللی چه تعهداتی بر کش��ورها الزام می‌گردد؟ روشن است که کشورها در پروازهای 
بین‌المللی نمی‌توانند به اصل صلاحیت س��رزمینی خود در قالب حق طرح دعوی و قانون 

حاکم استناد نمایند. 

در مورد حوادث پیش آمده برای هواپیماها ماده 26 کنوانس��یون شیکاگو مقرر می‌دارد 
که: چنانچه حادثه‌ای برای یک هواپیمای کش��ور متعاهدی در قلمرو کشور متعهد دیگری 
رخ دهد و موجب مرگ یا جراحت ش��دید ش��ود و یا ظاهر گ��ردد که نقص فاحش فنی 
در هواپیما با تس��هیلات هوانوردی بوده کش��وری که در آنجا این حادثه اتفاق افتاده علل 
حادثه را طبق مقرراتی که ممکن اس��ت از طرف سازمان هواپیمایی کشوری سفارش شود 
در ح��دود قوانین خود تحقیق خواهد نمود و به کش��وری که هواپیما در آنجا ثبت ش��ده 
اجازه داده خواهد شد که ناظرینی برای حضور در بازرسی به آن کشور اعزام نماید. کشور 
تحقیق‌کنن��ده گزارش امر و نتایج تحقیقات خود را به کش��ور ذینف��ع ابلاغ خواهد نمود. 
در این مورد در یک پرواز بین‌المللی به نوعی کنوانس��یون کش��ور محل ثبت را صالح به 

1.  Kitab Undand-Undang Hukum Pidana(KUHP)
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رسیدگی دانسته است و کشور محل حادثه یا وقوع جرم تنها به بازرسان کمک در تهیه ادله 
و امکانات می‌نماید. آنچه که در کنوانس��یون مونترال مورد تصریح قرارگرفته تعیین دادگاه 
صال��ح )هر چند که تعیین دادگاه صالح در این م��ورد از پروتکل گواتمالا اقتباس گردیده 
اس��ت( و مسئولیت طرفین ش��رکت هوایی یا متصدی حمل ونقل با طرف خود می‌باشد.

)صادقی، 1386، 49-48(

به عنوان مثال بند 2 ماده 22 کنوانسیون مونترال بیان می‌دارد که: در خصوص خسارت 
ناشی از فوت یا صدمه بدنی مسافر دعوی مطالبه خسارت می‌تواند نزد یکی از دادگاه‌های 
مذک��ور در بند 1 این ماده، یا در داداگاه واق��ع در قلمرودولت عضوی مطرح می‌گردد که 
مسافر در زمان حادثه دران محل سکونت دائمی و اصلی داشته و متصدی حمل، خدمات 
حمل و نقل مس��افر به یا از آن کش��ور را با هواپیمای خود یا با هواپیمای متصدی دیگری 

که با وی موافقتنامه تجاری دارد انجام دهد.

در حق��وق داخل��ی ما دعوی کیف��ری در حمل و نقل هوایی مبتنی ب��ر قانون مجازات 
اسلامی وابواب تدوین شده در آن می‌باشد مخصوصاً در باب دیه یا سایر اقدامات ارتکابی 
و در اس��ناد بین‌المللی در قالب غرامت و جبران خس��ارت وارده. در رويه قضايي داخلي 
قاعده هماهنگي در مورد دعاويي يكفري ناشي از حمل و نقل هوايي وجود ندارد. در این 

مورد به دو مورد زیر اشاره می‌کنیم:

اولین مورد، در 19 بهمن 1371 هواپیمای توپولف 154 از باند 29 راس��ت مهرآباد به 
هوا برخاس��ت. همزمان چند فروند جنگنده نیروی هوایی به نوبت در حال فرود بر روی 
بان��د 29 چپ فرودگاه بودند. در هنگام چرخش و تقرب به س��وی باند 29 چپ یکی از 
س��وخوهای 22 نیروی سی هوایی با توپولف 154 که در حال افزایش ارتفاع بود برخورد 
کرد. در اين حادثه ۱۳۴ نفر کش��ته ش��دند. پرونده اين افراد هنوز مختومه نشده و بسیاری 
از دیات پرداخت نگردیده است متاسفانه مدارك كاملي از آن سانحه در دسترس نيست و 

حتي با وجود تقصير برج مراقبت به این مسئله توجه نگردیده است.

مورد ديگر سقوط هواپيماي فوکر-28بf شرکت هواپیمایی آسمان )که در مسیر اصفهان 
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ب��ه تهران در حرکت بود )در تاريخ ۱۸ مهر ۱۳۷۳( ۱۰ اکتبر ۱۹۹۴ در کوه‌های کرکس در 
نزدیکی نطنز، که همه ۶۶ سرنش��ین آن کش��ته شدند. با وجود بررسی‌های مکرر از جانب 

تيم بررسي سوانح و حوادث علت حادثه نامعلوم اعلام شد.

بي‌ش��ك تبيين ماهيت رسيدگي يكفري به س��وانح هوايي و جرائم ناشي از آن خواهد 
توانس��ت بسياري از مشكلات موجود در عدم بررس��ي ماهيتي را برطرف نمايد در کتاب 
حاضر به تفس��یر به بررسی اس��ناد بین‌المللی در مورد تفاسیر حول مباحث کیفری مربوط 
به حمل و نقل هوایی چه در سطح داخلی و بین‌المللی خواهیم پرداخت. مبانی مسئولیت 
کیفری حمل ونقل بین‌المللی را بررس��ی خواهیم نمود؛ در اس��اس خود به دنبال شناخت 
معیارها و اصول مسئولیت کیفری در حمل ونقل هوایی در هر دو جنبه داخلی و بین‌المللی 

خواهيم بود.



 :فصل اول 

                                            

  پژوهش   كليات

فصل اول:  

مفهوم و سنخ شناسی حقوق هوایی 
در بوته امار 
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مبحث اول:  مفهوم شناسی

دلالت الفاظ بر معنايش��ان زباني ذاتي نيس��ت؛ بلکه اين دلالت، ق��راردادي و اعتباري 
مي‌باش��د؛ و از راه جعل و تخصيص کي لفظ بر معنا ايجاد مي‌ش��ود؛ همين اعتباري بودن 
مفاهيم باعث تفاوت‌هاي زياد در تعريف آن‌ها از س��وي افراد مختلف و به تبع آن تفاوت 
در درک معنا مي‌شود. امروزه براي حل اين مشکل پژوهشگران در اولين قسمت از نوشته 
خود و براي ايجا اشتراک ذهني با مخاطب در تصور معنا به تعريف مفاهيم پايه‌اي موضوع 

اقدام مي‌کنند )زندي، 1389، ص 35(.

واضح است که اگر مفاهيم، سابقه علمي داشته باشند اين تعاريف بايد مبتني بر اصول 
شناخته شده علم مربوطه باشد؛ تا از هيأت شکل گرفته تفکر انديشمندان آن حوزه به دور 
نباشد؛ يعني علاوه بر تعيين معنا، تعيين معنا نيز مدنظر باشد. در غير اين صورت برقراري 

کي ارتباط علمي و فکري منطقي و صحيح ناممکن خواهد بود.1

گفتار اول : جرم

جرم در لغت به معنای »گناه« آمده اس��ت و در اصطلاح، علیرغم تعاریف زیادی که از 

1. البته اين امر به معني رکود در تعاريف و سکون در آن‌چه هست نمي‌باشد، بلکه ساختارشکني نيازمند وضع الفاظ جديد و بازبيني 
اصولي در تعاريف شناخته شده است نه تصور يک معناي جديد براي يک مفهوم شناخته شده
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جرم شده، هنوز هم این موفقیت بدست نیامده تا از جرم، آن چنان تعریفی به عمل آید که 
مورد قبول همگان قرار گیرد و در زمان و مکان واجد ارزش باشد و دلیل این امر نیز این 
اس��ت که پدیده جرم، برحسب نظر دانش��مندان و محققان، دارای مبانی و صور گوناگون 
اس��ت. به س��خنی دیگر، آنچه که از نظر یکی جرم محسوب می‌شود، برحسب دیگری نه 
تنها ممکن اس��ت عنوان جرم به خود نگیرد، بلکه امکان دارد که حتی عملی پس��ندیده به 

شمار آید.)شامبیاتی، 1395، 23(

ع��ده‌ای از حقوقدان��ان معتقدند که نقص قانون هر کش��وری در اثر عمل خارجی، در 
صورتی که انجام وظیفه یا اعمال آن را تجویز نکند و مس��توجب مجازات هم باشد، جرم 

نامیده می‌شود.)دانش،1385، 43(

به این ترتیب، جرم را به صورت عملی مشخص با طبیعتی خاص و خصوصیتی معین 
نش��ان نمی‌دهد. جرم را برخی به بیماری اجتماعی تش��بیه کرده‌اند، اما بین جرم و بیماری 
حداقل این تفاوت وجود دارد که بیماری در عالم واقعیت، با نش��انه‌ها و علایمی‌مشخص 
همراه است که قابل مشاهده و بررسی است، اما هیچ عملی نیست که به خودی خود جرم 
محسوب شود. زیان‌ها و صدمة فلان عمل، هر قدر زیاد و مهم باشد، مرتکب آن، هنگامی 
مجرم تلقی می‌ش��ود که افکار عمومی و اعتقاد گروه اجتماعی، وی را مجرم بشناس��د. به 
عبارت دیگر، آنچه عملی را جرم می‌س��ازد، جنبة عینی و بیرونی عمل نیست، بلکه تعیین 

کنندة جرم قضاوتی است که جامعه در مورد آن دارد.)سخاوت،1394، 25(

 این حقیقت به اندازه‌ای روش��ن اس��ت که اعمالی مانند پدرکش��ی ک��ه در جوامعی، 
منفی‌ترین اعمال محس��وب می‌ش��ود، در بعضی جوامع عقب مان��ده چنانچه در اوضاع و 
احوال خاصی صورت گیرد، اساس��اً جرم ش��ناخته نمی‌ش��ود، بر عکس در همین جوامع، 
نقض محرمات جنس��ی یا غذایی که در برخی کش��ورها امری کاملًا عادی اس��ت، ممکن 
است جنایتی نابخشودنی تلقی شود. پس جرم، تصوری کاملًا اجتماعی است، یعنی کاملًا 
نس��بی اس��ت. جرم قضاوتی اس��ت که افکار عمومی،‌ دربارة عملی خاص انجام می‌دهد. 
بنابراین می‌توان گفت که ارزش��یابی هر عمل، لزوماً برحسب تغییر احساسات و معتقدات 
محیط اجتماعی ک��ه هیچ‌گاه کیفیتی ثابت ندارد، فرق می‌کند، با این وصف می‌توان نتیجه 
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گرفت که، عملی که در زمانی معین جرم تلقی می‌ش��ود و مجازاتی ش��دید به دنبال دارد، 
ممکن اس��ت در زمانی دیگر نه تنها مجاز ش��ناخته ش��ود، بلکه افتخار آمیز هم جلوه کند. 
س��قط جنین در برخی جوامع نظیر ژاپن، کاملًا مجاز ش��ناخته ش��ده و ممکن اس��ت در 

کشورهای دیگر بنابر مقتضیات جمعیتی مجاز شناخته نشود.)سخاوت،1394، 26(

س��هم دورکهیم1 در نظریه پردازی درباره جرم و کیفر بس��یار مهم اس��ت که بیشتر در 
کتاب »تقسیم کار در جامعه« و »قواعد و روش جامعه شناسی« منعکس می‌باشد. دورکهیم 
معتقد اس��ت که هر عملی که درخور مجازات باش��د، جرم است. به بیان دیگر، هر فعل یا 
ترک فعلی که نظم، صلح وآرامش اجتماعی را مختل س��ازد و قانون نیز برای آن مجازاتی 
تعیین کرده باشد، »جرم« محسوب می‌شود. به نظر دورکهیم »ما کاری را بخاطر جرم بودن 
محکوم نمی‌کنیم، بلکه از آنجایی که آن را محکوم می‌کنیم، جرم تلقی می‌شود«.)دورکهیم، 

)80 ،1393

جرم یک پدیده »معمولی« جامعه اس��ت، زیرا که برحس��ب احس��اس تنفر و انزجاری 
که بزهکار در جامعه بر می‌انگیزد، معین می‌گردد. هدف از کیفر، بیش��تر معطوف به افراد 
غیرمجرم است، زیرا که بیشتر احساس همبستگی و یگانگی افراد بی‌گناه را تقویت می‌کند، 
پی��ش از اینکه مجرمان را متنبه س��ازد. کیفر ممکن اس��ت نقش ع��دم ترغیب و تضعیف 
و دلس��ردی مجرمان را نیز فراهم آورد؛ لیکن احس��اس انزجار در قب��ال پاره‌ای از اعمال 
کیفرپذیر در میان بعضی از مردم ضعیف اس��ت و در نتیجه آنان در معرض ارتکاب جرم 

قرار می‌گیرند. دورکهیم، 1393، 81(

 بنابرای��ن کیف��ر نمی‌تواند از وقوع جرم پیش��گیری کند. هیچ جرمی جرم محس��وب 
نمی‌ش��ود، مگر اینکه کیفری در کار باش��د. در نتیجه کیفر قانونی نمی‌تواند اعمال ش��ود، 
مگر اینکه در قبال اعمالی که قانوناً تعریف دقیق داش��ته باشند. اگر اعمال ناپسند و مذموم 
از س��وی قانون دقیقاً تعریف نش��ده باشند، ولی در میان افراد احساس انزجار و تنفر پدید 
آورند، چنین اعمالی که از س��وی قانون محکوم نش��ده باشند، جرم شمرده نمی‌شود. مثلًا 

1. Durkheim
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پدیده چند زنی در میان روشنفکران. شاید اغراق نباشد که بگوییم تئوری جامعه شناختی 
جرم در پی طرح و تاکید دورکهیم، امروزه بدین پایه رسیده است.)شیخاوندی،1385، 60(

جرم در معنی عام کلمه فعل یا ترک فعل انس��ان اس��ت که جامعه آن را به دلیل اخلال 
در نظام اجتماعی به قید ضمانت اجرای کیفری منع کرده است.)اردبیلی،1397، ج 1، 13(

از نظ��ر قانونی، ج��رم عبارت از عمل یا ترک عملی که قان��ون آن را پیش بینی نموده 
و ب��رای ت��رک یا ارتکاب آن مجازات تعیین نموده باش��د. به عب��ارت دیگر جرم، عمل یا 
خودداری از عملی است که مخالف نظم و صلح و آرامش اجتماعی بوده و از همین حیث 

مجازاتی برای آن تعیین نموده باشند.)شامبیاتی،1395، ج 1، 222(

علیرغ��م وجود دیدگاه‌ه��ا و رویکردهای مختلف در زمینه بررس��ی پدیده جرم، هنوز 
تعریف جامع، کامل و روشنی از جرم ارائه نشده است که مورد تأیید همگان باشد.

ماده 2 قانون مجازات اسلامی1370 بیان می‌داش��ت: »رجم ابعرت اتس از ره لعف اي 
كرت يلعف هك در وناقن رباي آن اجمزات نييعت دشه دشاب«.

ام��ا ماده 2 قانون مجازات اسلامی مصوب 1392 در مقام تعریفی از جرم بیان می‌دارد: 
»هر رفتاری اعم از فعل یا ترک فعل که در قانون برای آن مجازات تعیین شده است، جرم 

محسوب می‌شود«.

گفتار دوم : حقوق هوایی

فنی بودن بسیاری از مقررات حقوق هوایی این عقیده را تقویت کرده است که هواپیما 
با دیگر وسایل نقلیه تفاوت دارد و لازم است مقررات جدید و یکس��ان و مستقل از سایر 
رشته‌ه��ای حقوقی برای آن وضع ش��ود. معدودی از حقوقدانان ه��م معتقدند که حقوق 
هوای��ی، حقوق جدیدی نیس��ت بلکه مقرراتی است که سابق��ه داشته و در حال حاضر بر 

وسیله‌ای جدید به نام هواپیما انطباق می‌یابد.

ب��ه نظر آنان حق��وق، که وسیله‌ای برای برقراری نظم و عدالت است به اقتضای عاملی 


